











Langer Kompaktwagen

Die Wagen entsprechen denen der Vorseite, sind jedoch
langer. Dadurch haben sie héhere Tragzahlen und groBere

zulassige Kippmomente.
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Bestellzeichen A H W D
CKS-20H1 44 28 20 12,0
CKS-25H1 48 33 23 12,5
CKS-30H1 60 42 28 16,0
CKS-35H1 70 48 34 18,0
CKS-45H1* 86 60 45 20,5
Tragzahlen [kN] I
GroBe C dyn. Co stat.
CKS-20H1 16,9 36,5
CKS-25H1 24,7 48,1
CKS-30H1 35,3 67,9
CKS-35H1 46,1 90,4
CKS-45H1* 75,6 138,5

Masse
[ka]
0,45
0,73
1,28
2,12
3,75
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98,6 66,8 32 50 M5 7 245 7,5
112,3 79,0 35 50 M6 6 28,0 8,0
127,4 929 40 60 M8 10 35,0 12,0
141,3 105,9 50 72 M8 12 40,5 15,0
174,7 130,0 60 80 M10 10 50,0 15,0
Momente [Nm] oo S
MRstat. @ MN stat. u’ MG stat. IIII
290 320 320
440 500 490
750 810 800
1260 1330 1310
2500 2380 2350

* ohne Kunststoffrickfihrung, Lieferzeit auf Anfrage
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" Standardwagen

Die Standardwagen entsprechen in den Abmessungen den am
Markt verbreitesten und sind als ISO Norm erfasst. Sie bauen
schmaler als Flanschwagen und kdnnen nur von oben befestigt
werden.

Ansonsten gelten die Ausflihrungen zum Flanschwagen.
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Bestellzeichen A H W D L B E F r n J a Masse [kg]

CSH-15H1 34 28 15 95 652 388 26 26 M4 5 23,2 8 0,20
CSH-20H1 44 30 20 12,0 82,0 50,8 32 36 M5 8 26,5 8 0,33
CSH-25H1 48 40 23 1256 922 595 35 35 M6 8 33,5 12 0,56
CSH-30H1 60 45 28 16,0 104,9 70,4 40 40 M8 10 38,0 12 0,98
CSH-35H1 70 55 34 18,0 1158 80,4 50 50 M8 12 47,5 15 1,63
CSH-45H1* 86 70 45 20,5 142,7 98,0 60 60 M10 17 60,0 15 2,96
CSH-55H1* 100 80 53 23,5 169,0 118,0 75 75 M12 18 67,0 18 4,52
CSH-65H1* 126 90 63 31,5 198,0 147,0 76 70 M16 20 72,5 23 7,43
Tragzahlen [kN] I1 Momente [Nm] # ™ e Lo o
GroBe C dyn. - @ = CO stat. MR stat. MN stat. ﬂl MG stat. IIII
CSH-15H1 8,3 13,4 70 50 50
CSH-20H1 14,2 25,1 220 180 180
CSH-25H1 21,0 39,2 360 320 310
CSH-30H1 29,2 53,8 600 500 490
CSH-35H1 38,8 68,7 960 750 730
CSH-45H1* 61,6 110,7 2020 1590 1570
CSH-55H1* 91,2 156,9 3440 2740 2700
CSH-65H1* 148,0 240,1 6290 4950 4840

* ohne Kunststoffrickfihrung, Lieferzeit auf Anfrage
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Langer Standardwagen %

Die Wagen entsprechen denen der Vorseite, sind jedoch etwas
langer. Dadurch haben sie héhere Tragzahlen und groBere zulas-
sige Kippmomente.
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Bestellzeichen A H.gos W D. 0,04 L B E F r n J a Masse [kq]
CSL-20H1 44 30 20 12,0 98,6 66,8 32 50 M5 8 26,5 8 0,45
CSL-25H1 48 40 23 12,5 112,3 79,0 35 50 M6 8 335 12 0,73
CSL-30H1 60 45 28 16,0 127,4 92,9 40 60 M8 10 38,0 12 1,28
CSL-35H1 70 55 34 18,0 141,3 105,9 50 72 M8 12 475 15 2,12
CSL-45H1* 86 70 45 20,5 174,7 130,0 60 80 M10 17 60,0 15 3,75
CSL-55H1* 100 80 53 23,5 207,0 156,0 75 95 M12 18 67,0 18 5,68
CSL-65H1* 126 90 63 31,5 258,0 207,0 76 120 M16 20 725 23 12,05
Tragzahlen [kN] 11 Momente [Nm] ™ T £
GroBe C dyn. = @ = C0 stat. MR stat. MN stat. u’ MG stat. IIII
CSL-20H1 16,9 36,5 290 320 320
CSL-25H1 24,7 48,1 440 500 490
CSL-30H1 35,3 67,9 750 810 800
CSL-35H1 46,1 90,4 1260 1330 1310
CSL-45H1* 75,6 138,5 2500 2380 2350
CSL-55H1* 111,8 196,7 4270 4130 4050
CSL-65H1*  189,1 320,5 8340 8500 8300

* ohne Kunststoffrlickfiihrung, Lieferzeit auf Anfrage
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@ Schienen

Die Schienenfiihrungen zeichnen sich durch so hohe Prazision
aus, dass jede Schiene mit jedem Wagen bestiickt werden kann.
Deshalb ist die Bevorratung beim Endkunden auch so einfach und
glnstig

Die Abmessungen entsprechen denen, der am Markt verbrei-
tetsten Typen und sind alle kurzfristig, auch in den gewlinschten
Léngen, ab Lager lieferbar.

AuBer den von oben anschraubbaren Schienen vom Typ C sind
auch die von unten anschraubbaren Typen D lagerhaltig.

Zum Schutz der Fihrung mit von oben angeschraubter Schiene
kénnen zur Abdeckung der Bohrung Kunststoffkappen geliefert
werden. Alternativ besteht auch die Méglichkeit ein selbstkleben-
des Abdeckband einzusetzen.
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Bestellzeichen W h u v s E r n t L Masse [kg/m]
C15-- 15 15 7,5 9,7 4,5 20 60 3000 1,45
D15 15 15 20 M5 8 60 3000 1,53
C20--- 20 17,5 9,5 8,5 6 20 60 4000 2,20
D20- - 20 17,5 20 M6 10 60 4000 2,28
C25-- 23 21,8 11 12,8 7 20 60 4000 3,10
D25~ 23 21,8 20 M6 12 60 4000 3,21
C30--- 28 25 14 13 9 20 80 4000 4,45
D30--- 28 25 20 M8 15 80 4000 4,58
C35-- 34 29 14 17 9 20 80 4000 6,40
D35~ 34 29 20 M8 17 80 4000 6,62
C45--- 45 38 20 21 14 22,5 105 4000 11,25
D45~ 45 38 22,5 M12 24 105 4000 11,43
C55--- 53 45 23 25 16 30 120 4000 15,25
D55~ 53 45 30 M14 28 120 4000 15,65
C65-+ 63 58,5 26 36,5 18 35 150 4000 23,90
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Optionen

FUhrungswagen mit Distanzstlcken

Eine weitere Neuerung sind Filhrungswagen des
Typs D, die auf denselben Schienen laufen wie die
zuvor beschriebenen Wagen. Diese Baureihe ist der-
zeit im Aufbau begriffen. Bei dieser Baureihe wird die
Entwicklung der rotatorischen Walzlager vom vollku-
geligen zum abstandsdefinierten Prinzip fur Linearla-
ger nachvollzogen. Bei den rotatorischen Wélzlagern
flhrte diese Entwicklung zu hdéheren Drehzahlen,
geringerer Erwarmung, héherer Lebensdauer und
niedrigerer Gerduschemission. Vergleichbares wird
bei den Fihrungswagen des Typs D erwartet.

Das Abstandsprinzip kann bei Linearfliihrungen z. B.
durch eine so genannte Kugelkette oder elastische
Distanzstticken erreicht werden.
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Bestellnummern

Alle C-Schienenfiihrungen dieses Katalogs kdnnen bis
zur SchienengréBe 35 mit Distanzstlicken versehen
geliefert werden. Wegen der groBen Prazision kdnnen sie
mit jeder Schiene vom Typ C oder D kombiniert werden.

Die Bestellnummern sind analog zu den C-Schienen-
fihrungen aufgebaut und lauten:

Distanzsticke

Bei den Fihrungswagen des Typs D wird das durch
spezielle Abstandshalter aus Kunststoff erreicht. Diese
Distanzstlicke bewirken, dass die Kugeln nicht aneinan-
der reiben bzw. aneinander stoBen, speziell im Bereich
der Umlenkung. Dadurch ergeben sich verbesserte
Laufeigenschaften, auch bei héheren Geschwindig-
keiten. Zusammen mit den Kunststoffriickfihrungen
wird dadurch die Gerduschemission gegenliber dem
C-Typ nochmals gesenkt, da metallischer Kontakt nur
noch in der Tragzone auftritt.

Da die Kugeln durch die Distanzstlicke nicht mehr anein-
ander reiben kdnnen, wird auch der Schmierfilm nicht so
beansprucht. Durch die Distanzstlicke entsteht zudem
ein Schmierstoffreservoir zur permanenten Schmier-
stoffabgabe an die Kugeln. Das Alles fiihrt zu gréBeren
Nachschmierintervallen und langerer Lebensdauer.

FUhrungswagen des Typs D sind auf Anfrage erhéltlich.

Typ Bestellnummer Seite
Flanschwagen DFH-.. H1 10
Langer Flanschwagen DFL-.. H1 11
Kurzer Flanschwagen DFK-.. H1 12
Kurzer Kompaktwagen DKK-.. H1 13
Kompaktwagen DKH-.. H1 14
Langer Kompaktwagen DKS-.. H1 15
Standardwagen DSH-.. H1 16

Langer Standardwagen DSL-.. H1 17
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% Zubehor

VerschluBstopfen

Die VerschluBstopfen sind zum VerschlieBen der
Anschraubbohrungen von Schienen des Typs C. Der
VerschluBstopfen bestehen aus einem hochwertigen,
harten Kunststoff. Sie werden in die Anschraubbohrung
eingeschlagen oder eingedrickt, bis sie bundig eben
mit der Schienenoberflache sind. Dadurch wird das Fuh-
rungssystem vor groBen Spanen und anderen Partikeln
geschitzt.

Abdeckband

20
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Bestellzeichen D H
cRC-15 7.9 1,0
cRC-20 10 2,7
cRC-25 11.3 2,6
cRC-30* 14.4 3,4
cRC-45 20.4 4.4
cRC-55 23.5 5,5
cRC-65 26.5 5,5

* VerschluBstopfen fiir Schienen der GréBe 30 und 35

Abdeckband

Das Abdeckband ist ebenfalls fir Schienen des Typs C.
Es ist selbstklebend, einfach anzubringen und verbes-
sert die Abdichtung erheblich.

Durch seine Dicke von nur 0,15 mm stort es die wagen-
seitigen Abstreifer Uberhaupt nicht. Das Abdeckband ist
zudem einfach bestellbar — z.B. c20-2000 (+Schienen-
lange).

Das Abdeckband wird in der Nennldnge ausgeliefert.
Bei der Montage sind die Forderungen von Seite 6 zu
beachten.
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Kurzumschlusselung

THK Dr. TRETTER  Seite
SHS-C CFH 10
HSR-A CFH 10
HSR-B CFH 10
HSR-CA CFH 10
HSR-CB CFH 10
SHS-LC CFL 11
HSR-LA CFL 11
HSR-LB CFL 11
HSR-HA CFL 11
HSR-HB CFL 11
SR-SB ~+ CFK 12
SSR-XW CKH 14
SR-W CKH 14
SHS-V =20/25, ~20  CKH 14
HSR-R~ ~20 CKH 14
SHS-LV = 20/25, ~25  CKL 15
HSR-LR ~ ~25 CKL 15
SSR-XV CKK 13
SR-V CKK 13
SHS-R CSH 16
HSR-R CSH 16
SHS-LR csL 17
HSR-LR csL 17
HIWIN Dr. TRETTER  Seite
HGW-CC CFH 10
HGW-HC CFL 11
EGW-SC ~+ CFK 12
EGH-CA ~ 20/25/30  CKH 14
CKL 15
EGH-SA ~ 20/25 CKK 13
HGH-CA CSH 16
HGH-HA csL 17

Star Dr. TRETTER Seite
1651 CFH 10
1651...22 CFH 10
1653 CFL 11
16583...22 CFL 11
1665 = 20/25 CFK 12
1665...22 = 20/25 CFK 12
1622 = 20/25, ~ 20 CKH 14
1622...22 = 20/25, ~ 20 CKH 14
1694 nur 20/25 gleich CKH 14
1623 = 20/25 CKL 15
1623...22 = 20/25 CKL 15
1664 CKK 13
1621 CSH 16
1621...22 CSH 16
1624 CSL 17
1624...22 CSL 17
IKO Dr. TRETTER Seite
LWH CFH 10
LWHT CFH 10
LWE ~ 30/35/45 CFH 10
LWET ~ 30/35/45 CFH 10
LWHG CFL 11
LWHTG CFL 11
LWEC ~+ CFK 12
LWETC ~=+ CFK 12
LWES CKH 14
LWESG bis 30, ~ 20 CKL 15
LWESC CKK 13
LWHD CSH 16
LWHDG CSL 17
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Kurzumschlisselung

*

NSK

LAH-EMZ ~45
SAH-EMZ
LY-EL

LY-FL

LA-EL

LA-FL

LAH-GMZ
SAH-GMZ
LY-GL
LY-HL
LA-GL
LA-HL

LAS-KLZ ~=+
LAS-JMZ ~=+
SAS-KLZ ~+

LAS-ALZ = 20
SAS-ALZ = 20
SAH-ALZ = 25
LA-AL ab 35

LA-BL ab 35

LAS-CLZ
SAS-CLZ

LAH-ANZ
SAH-ANZ
TAS-AN
LY-AN
LA-AN

LAH-BNZ
SAH-BNZ
LY-BN

LA-BN

Dr. TRETTER  Seite

CFH
CFH
CFH
CFH
CFH
CFH

CFL
CFL
CFL
CFL
CFL
CFL

CFK
CFK
CFK

CKH
CKH
CKH
CKH

CKL

CKK
CKK

CSH
CSH
CSH
CSH
CSH

CSL
CSL
CSL

CSL

10
10
10
10
10
10

11
11
11
11
11
11

12
12
12

14
14
14
14

15

13
13

16
16
16
16
16

17
17
17

17

INA Dr. TRETTER Seite
KUVE CFH 10
KUSE CFH 10
KUVE-L CFL 11
KUSE-L CFL 11
KUVE-EC ~=+ CFK 12
KUVE-S = 20/25, ~ 20/45 CKH 14
KUSE-H = ~20/45 CKH 14
KUSE-HL = ~25/45 CKL 15
KUVE-E SC CKK 13
KUVE-H ~45 CSH 16
KUSE-H ~45/55 CSH 16
KUSE-HL ~45/55 csL 17

Tragzahlen und Momente werden in dieser Um-
schlisselung nicht berticksichtigt.

Die Wagenlange sollte immer kontrolliert werden, da
die Dr. TRETTER-FUhrungen standardmaBig mit
Enddichtung + Metallabstreifer ausgeliefert werden.

= Wagenhohe groBer,
Zwischenplatte fur 1:1 Austausch benétigt

+ Wagenbreite kleiner,
Anschlagkante neu setzen

~ anderes Bohrbild/Gewinde
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